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Abstract of DE1 981 1452 

In the air current to the heat exchanger are air mixture chambers provided with a cold air flap and a 
warm air flap controlling the cold air feed from the cold air space and the warm air feed from the heat 
exchanger. One of the four seat zones is thus fed with conditioned air through the flap adjustment. The 
four warm air flaps (26,27) are so arranged directly on the air outlet surface (201) of the heat 
exchanger (20) that in their closed position they cover completely the air outlet surface. One each of 
the two outlets (251 ) of the two air mixtures chambers (25) for the back seat a pivotable cut-off flap (33) 
is provided. 
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@ Klirnaanlage 

(57) Die Erfindung betrifft eine Klirnaanlage fur eine einen 
Frontraum und einen Fond mit jeweils einer linken und 
rechten Sitzzone aufweisenden Fahrgastzelle eines Fahr- 
zeugs mit einem Klimakasten, in dem ein Verdampfer und 
ein Warmetauscher angeordnet sowie eine zwischen Ver- 
dampfer und Warmetauscher liegender Kaltluftraum und 
im Luftstrom dem Verdampfer nachgeordnete, mit Warm- 
und Kaltluftklappen ausgerustete Luftmischkammern 
ausgebildet sind, von denen jeweils eine eine der vier 
Sitzzonen mit konditionierter Luft verso rgt. Zur Erzielung 
einer kompakten Bauweise des Klimakastens sind die vier 
Warmluftklappen der Luftmischraume unmittelbar an der 
Luftaustrittsflache des Warmetauschers so angeordnet, 
dall sie in ihrer SchlieBstellung die Luftaustrittsflache 
vollstandig abdecken, und an jedem der beiden Ausgan- 
ge der beiden Luftmischkammern fur den Fond ist eine 
schwenkbare Absperrklappe und zwischen jedem Luft- 
mischkammerpaare fur die linkc und rechte Fahrgastzel- 
lenhalfte ist eine Trennklappe angeordnet. Eine Steuer- 
schaltung mit einer Vorrichtung zur Erkennung der Sitzbe- 
legung des Fond sorgt dafur, dad bei Nichtbelegung des 
Fond die Absperrklappen die Ausgange verschlief&en und 
dieTrennklappen die Luftmischkammern der beiden Luft- 
mischkammerpaare fur die rechte und linke Fahrgastzel- 
lenhalfte miteinander verbinden. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Klimaanlage fur eine einen 
Frontraum und einen Fond mit jeweils einer linken und 
rechten Sitzzone aufweisenden Fahrgastzelle eines Fahr- 
zeugs der im Oberbegriff des Paten tanspruchs 1 angegebe- 
nen Gattung. 

Eine solche Klimaanlage ist Gegenstand der nicht vorver- 
offentlichten DE 1 98 04 287 C 1 , wobei vorgeschlagen 
wurde, hinter dem Warmetauscher einen Warmluftraum 
auszubilden, an dem jede Luftmischkarnmer durch eine se- 
parate Wannluftklappe angekoppelt ist ? so daB mittels der 
die Luftmischkammern zu dem Kaltluftraum hin trennenden 
Kaltluftklappen die in jeder Sitzzone gewiinschte Lufttem- 
peratur separat und vollig ruckwirkungslos auf die anderen 
Sitzzonen hochfein eingestellt werden kann. Soli eine Sitz- 
zone nicht beluftet oder beheizt werden, so kann durch 
SchlicBcn der cntsprcchcndcn Luftklappcn in der dicscr 
Sitzzone zugeordneten Luftmischkarnmer die vom Warme- 
tauscher insgesamt zur Verfugung gestellte Warmluft auf die 
verbleibenden Sitzzonen aufgeteilt werden. Auf diese Weise 
wird der Warmetauscher unabhangig von der Anzahl der zu 
beheizenden Sitzzone irnmer maximal genutzt. Der separate 
Warmluftraum fordert aber ein Mindestvolumen im Klima- 
kasten, so daB dieser nicht so kompakt und bauraumsparend 
ausgefuhrt werden kann, wie dies aus konstruktiven Grun- 
den insbesondere fur sog. Compactcars gewiinscht wird. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einer Kli- 
maanlage der eingangs genannten Art mit der Moglichkeit 
der getrennten Klimaeinstellung in den vier Sitzzonen der 
Fahrgastzelle den Klimakasten kompakt zu gestalten, so da6 
ein geringeres Einbauvolumen fur den Klimakasten in der 
Fahrgastzelle vorgehalten werden muB. 

Die Aufgabe ist erfindungsgemaB durch die Merkmale 
des Patentanspruchs 1 gelost. 

Die erfindungsgemaBe Klimaanlage hat den Vorteil, daB 
durch die Anordnung der Warmluftklappen unmittelbar an 
der Luftaustrittsflache der Warmetauschers die vier Luft- 
mischkammern direkt an der Warmluftseite des Warmetau- 
schers abgegriffen werden und kein separater Warmluft- 
raum vorhanden ist, so daB das Bauvolumen des Klimaka- 
stens insgesamt kleiner gernacht werden kann. Die Absperr- 
und Trennklappen stellen dabei sicher, daB bei abgesperrter 
Fondbeliiftung die gesamte Warmetauscherflache zur Beluf- 
tung und Temperierung des Frontraums herangezogen wird, 
die Warmeleistung des Warmetauschers, also immer opti- 
mal ausgenutzt wird. 

Vorteilhafte Ausfuhrungsformen der erfindungsgemaBen 
Klimaanlage mit zweckmaBigen Ausgestaltungen und Wei- 
terbildungen der Erfindung ergeben sich aus den weiteren 
Anspriichen. 

GemaB einer vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung ist die Steuerschaltung so ausgebildet, daB sie auf ein 
die Nichtbelegung des Fond charakterisierendes Signal der 
Erkennungsvorrichtung hin die Warm- und Kaltluftklappen 
der der linken und rechten Sitzzone im Fond zugeordneten 
Luftmischkammern in die gleichen Schwenkpositionen 
uberfuhrt, die die Luftklappen der der linken und rechten 
Sitzzone im Frontraum zugeordneten Luftmischkammern 
einnehmen. Auf diese Weise ist sichergesteilt, daB beim au- 
tomatischen Abschalten der Fondbeliiftung wegen Nichtbe- 
legung des Fonds das in den Sitzzonen des Frontraums ein- 
gestellte Temperaturniveau unverandert bleibt und zur An- 
derung dieses Temperaturniveaus, wie ublich, nur die Ein- 
stcllorganc fur die Frontraumbcluftung bctatigt werden 
mussen. 

GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung sind die Warmluftklappen der Luftmischraume als Ja- 



lousieverschlusse ausgebildet. Solche Jalousieverschlusse, 
die aus einer Vielzahl von nebeneinander angeordneten 
Schwenklamellen bestehen, benotigen zum Offnen und 
SchlieRen einer groBen Luftdurcht.rit.tsfl ache nur einen klei- 
5 nen Schwenkweg und eignen sich daher besonders dazu, das 
Bestreben nach Kompaktheit des Klimakastens zu unterstut- 
zen. 

GemaB einer vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung sind einerseits die beiden Absperrklappen und ande- 
10 rerseits die beiden Trennklappen jeweils miteinander 
zwangsgekoppelt, so daB die Absperrung des Fonds kom- 
plett bezuglich beider Sitzzonen mittels eines einzigen Stell- 
organs fur jedes Klappenpaar moglich ist. Bei der Ausbil- 
dung als Jalousieverschlusse konnen die Absperrklappen 
15 und/oder die Trennklappen einstiickig miteinander ausge- 
fuhrt werden. 

In einer alternativen Ausfuhrungsform der Erfindung sind 
die Absperrklappen und die Trennklappen durch zwei je- 
weils einem Luftmischkammerpaar fur die linke und rechte 
20 Fahrgastzellenhalfte zugeordnete, schwenkbare Kombiklap- 
pen ersetzt, die in dem Klimakasten so angeordnet sind, daB 
sie in ihrer einen Schwenkendstellung die Ausgange der 
dem Fond zugeordneten Luftmischkammern schlieBen und 
die Luftmischkammern miteinander verbinden und in ihrer 
25 anderen Schwenkendstellung die Ausgange der dem Fond 
zugeordneten Luftmischkammern freigeben und die Luft- 
mischkammern voneinander trennen. Dadurch kann ein Teil 
der Luftklappen und der fur diese notwendigen Steilorgane 
eingespart und der Klimakasten insgesamt kostengunstiger 
30 hergestellt werden. 

Die Erfindung ist anhand von in der Zeichnung dargestell- 
ten Ausfiihrungsbeispielen im folgenden naher beschrieben. 
Es zeigen jeweils in schematischer Darstellung: 

Fig, 1 einen Langsschnitt eines Klimakastens mit ange- 
35 setztem Geblase einer Klimaanlage fur eine Fahrgastzelle 
eines Personenkraftwagens, 

Fig, 2 einen Schnitt langs der Linie II-II in Fig. 1, 
Fig. 3 einen Schnitt langs der Linie m-HI in Fig. 1 , 
Fig. 4 eine gleiche Darstellung wie in Fig. 1 eines modi- 
40 fizierten Klimakastens. 

Die Klimaanlage fur eine Fahrgastzelle eines Kraftfahr- 
zeugs, insbesondere eines Personenkraftwagens, weist einen 
in Fig. 1 schematisch im Schnitt dargestellten Klimakasten 
11 auf, an dem eingangsseitig ein Geblase 12 angeschlossen 
45 ist und der ausgangsseitig eine Vielzahl von Luftaustritts- 
stutzen zum AnschluB von in der Fahrgastzelle verteilt ange- 
ordneten Austrittsoffnungen aufweist. Fur die Klimatisie- 
rung der Fahrgastzelle ist diese in vier Sitzzonen mit zwei 
Sitzzonen links und rechts der Fahrgastzellenmitte im Fron- 
50 traum und mit zwei Sitzzonen links und rechts der Fahrgast- 
zellenmitte im Fond unterteilt. Die an der Klimaanlage an- 
geschlossenen, mit Luftaustrittsdusen versehenen Luftaus- 
trittsoffnungen sind auf die vier Sitzzonen in der Fahrgast- 
zelle verteilt und an unterschiedlichen Luftaustrittsstutzen 
55 des Klimakastens 11 angeschlossen. Alle in Fig. 1 zu sehen- 
den Luftaustrittsstutzen 14, 15, 16, 17 sind zweimal vorhan- 
den, und zwar einmal fur die linke und rechte Fahrgastzel- 
lenhalfte. Dabei sind die beiden Luftaustrittsstutzen 14 fiir 
den AnschluB der Luftaustrittsdusen links bzw. rechts in der 
60 Mittelebene des Frontraums und das Paar Luftaustrittsstut- 
zen 15 fur den AnschluB der Luftaustrittsdusen links und 
rechts im FuBraum des Frontraums bestimmt, wahrend die 
beiden Luftaustrittsstutzen 16 fur den AnschluB der Luftaus- 
trittsdusen links und rechts in der Mittelebene des Fond- 
65 raums und die Luftaustrittsstutzen 17 fur den AnschluB der 
Luftaustrittsdusen links und rechts im FuBraum des Fonds 

vorgesehen sind. 

Im Klimakasten 11 sind in Luftstromungsrichtung gese- 
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hen hintereinander ein Verdampfer 19 und ein Warmetau- 
scher 20 so angeordnet, daB ihre Luftdurchtrittsflachen par- 
allel zueinander ausgerichtet sind und zwischen sich einen 
Kaltluftraum 21 einschlieBen. Am Boden des KalllufYraums 
21 ist ein WasserabfluB 22 zum AbflieBen von sich nieder- 
schlagendem Kondenswasser vorgesehen. In Luftstro- 
mungsrichtung unmitlelbar hinter dem Warmetauscher 20 
sind im Klimakasten II insgesamt vier Luftmischkammern 
24, 24', 25, 25' ausgebildet, die paarweise neben- bzw. iiber- 
einander angeordnet sind. Jede Luftmischkarnrner 24, 24', 
25, 25' ist einer Sitzzone zugeordnet und dient. zu deren 
Luftversorgung mit individuell klimatisierter Luft. Dazu 
zweigen die Luftaustrittsstutzen 14 und 15 fur die linke 
Seite des Frontraums von der Luftmischkarnrner 24, die 
Luftaustrittsstutzen 14 und 15 fur die rechte Seite des Fron- 
traums von der Luftmischkarnrner 24' (Fig* 2) die Luftaus- 
trittsstutzen 16 und 17 fur die linke Sitzzone im Fond von 
der Luftrnischkarnmcr 25 und die Luftaustrittsstutzen 16 
und 17 fur die rechte Sitzzone im Fond von dem Luftmisch- 
raum 25' (Fig. 3) ab. Die Luftmischkammem 24, 24', 25, 25* 
sind dabei unmittelbar an der warmluftseitigen Luftaustritts- 
flache 201 des Warmetauschers 20 abgegriffen und uber- 
decken in ihrer Gesamtheit die Luftaustrittsflache 201. Jede 
Luftmischkammer 24, 24* bzw. 25, 25* ist mit einer Warm- 
luftklappe 26, 26* bzw. 27, 27' zum Sleuern der Wannluf lzu- 
fuhr vom Warmetauscher 20 sowie mit einer Kaltluftklappe 

28, 28' bzw. 29, 29' zum Steuem der Kalduftzufuhr aus dem 
Kaltluftraum 21 ausgestattet. Die Warmluftklappen 26, 26', 
27, 27' sind dabei direkt an der Luftaustrittsflache 201 des 
Warmetauschers 20 so angeordnet, daB sie in ihrer SchlieB- 
stellung die Luftaustrittsflache 201 in ihrer Gesamtheit voll- 
standig abdecken. Die Warmluftklappen 26, 26* und 27, 2T 
sind als sog. Jalousieverschlusse mit einer Mehrzahl von im 
Parallelabstand nebeneinander angeordneten Schwenkla- 
mellen ausgebildet, wahrend die Kaltluftklappen 28, 28' und 

29, 29' als zweifliigelige starre Schwenkklappen ausgefuhrt 
sind. Von dem Kaltluftraum 21 sind noch zwei Kaltluftka- 
nale 23 abgezweigt, die jeweils mit einer Absperrklappe 18 
ausgerustet sind und in den Luftaustrittsstutzen 14 fur die 
linke und rechte Mittelebene des Frontraums der Fahrgast- 
zelle munden. Durch mehr oder weniger weites Offnen der 
Absperrklappen 18 kann die von den Luftmischkammern 

24, 24' in die Sitzzonen des Frontraums einstromende, kon- 
ditionierte Luft in der Mittelebene gegenuber dem FuBraum 
mehr oder weniger abgesenkt werden, was den Klimakom- 
fort fur die Frontpassagiere verbessert. 

Die vier paarweise neben- bzw. ubereinanderliegenden 
Luftmischkammern 24, 24', 25, 25' sind in Vertikalrichtung 
durch eine vertikale Trennwand 30 (Fig. 2 und 3) und in Ho- 
rizontalrichtung durch zwei miteinander fluchtende Trenn- 
klappen 31, 31' (Fig. 1 und 2) voneinander getrennt, wobei 
die beiden Trennklappen 31, 31' jeweils als eine einflugelige 
Schwenkklappe ausgebildet sind, die um eine Schwenk- 
achse 32 schwenkbar im Klimakasten 11 festgelegt ist. Vor- 
zugsweise sind die beiden Trennklappen 31, 31' miteinander 
zwangsgekoppelt, so daB die Trennung der Luftmischkam- 
mern 24, 24' fur den Frontraum von den Luftmischkammern 

25, 25' fur den Fond und deren Verbindung jeweils gleich- 
zeitig erfolgt, wobei die Trennklappen 31, 31' um etwa 90° 
geschwenkt werden. Bei einer Ausbildung der Trennklap- 
pen 31, 31' als Jalousieverschlusse konnen sie einstuckig 
miteinander ausgefuhrt werden. In Fig. 1 und 2 sind die 
Trennklappen 31, 31' in ihrer die Luftmischkammerpaare 
24, 24' und 25, 25' voneinander trennenden SchlieBstellung 
ausgczogen und ihrer die Luftmischkammerpaare 24, 24* 
und 25, 25' miteinander verbindenden Offenstellung strich- 
liniert dargestellt. Der Ausgang der luftmischkammer 25 zu 
den beiden Luftaustrittsstutzen 15, 17 fiir die linke Seite des 
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Fonds und der Ausgang der Luftmischkammer 25' zu den 
Luftaustrittsstutzen 16, 17 fiir die rechte Seite des Fonds ist 
jeweils mit einer Absperrklappe 33 bzw. 33' versehen, die in 
dem Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 1-3 als JalousieverschluB 
5 ausgefuhrt ist. Diese Absperrklappen 33. 33' sperren die 
Luftmischkammern 25, 25' gegenuber dem Fond herrnetisch 
ab, so daB die Fondbeluftung abgekoppelt ist. Bevorzugt 
werden auch hier die beiden Absperrklappen 33, 33' mitein- 
ander zwangsgekoppelt oder miteinander einstiickig ausge- 

10 bildet, so daB mit SchlieBen der Absperrklappen 33, 33' 
gleichzeiug beide Luftmischkammern 25, 25' gegenuber 
den an ihnen ansetzenden Luftaustrittsstutzen 16, 17 fur den 
Fond vers perrt sind. 

Wie hier nicht naher dargestellt ist, erfolgt die Einstellung 

15 der Trennklappen 31, 31' und der Absperrklappen 33, 33' 
mittels jeweils eines motorischen Stellorgans, das von einer 
hier nicht dargestellten Steuerschaltung gesteuert wird und 
die Trennklappen 31, 31' und die Absperrklappen 33, 33' 
entweder in ihre SchlieB- oder in ihre Offenstellung iiber- 

20 fuhren. An dem Eingang der Steuerschaltung ist eine hier 
ebenfalls nicht dargestellte Vorrichtung zur Erkennung der 
Sitzbelegung im Fond angeschlossen, die an die Steuer- 
schaltung ein die Belegung des Fonds charakterisierendes 
Steuersignal und ein die Nichtbelegung des Fonds charakte- 

25 risierendes Steuersignal gibt. Diese beiden Sleuersignale 
veranlassen die Steuerschaltung, daB sie bei Nichtbelegung 
des Fond die Absperrklappen 33, 33' in deren SchlieBstel- 
lung und die Trennklappen 31, 31' in deren in Fig. 1 strich- 
liniert angedeuteten Offenstellung und bei Fondbelegung 

30 umgekehrt die Absperrklappen 33, 33' in deren Offenstel- 
lung und die Trennklappen 31, 31' in deren in Fig. 1 ausge- 
zogen dargestellten SchlieBstellung uberfuhrt. Gleichzeitig 
ist die Steuerschaltung derart konfiguriert, daB sie auch auf 
die motorischen Stellorgane fiir die Warmluftklappen 27, 27* 

35 und Kaltluftklappen 29, 29' fur die dem Fond zugeordneten 
Luftmischraume derart einwirkt, daB diese Luftklappen in 
die gleiche Schwenkposition uberfuhrt werden, in welchen 
die Warmluftklappen 26, 26' und Kaltluftklappen 28, 28' der 
Luftmischkammern 24, 24' fiir den Frontraum stehen. Durch 

40 die Vorrichtung zur Erkennung der Sitzbelegung des Fonds 
und die Steuerschaltung wird damit automatisch sicherge- 
stellt, daB bei Nichtbelegung des Fonds der Fond von der 
Luftzufuhr abgesperrt ist und die gesamte, den Warmetau- 
scher 20 durchstromende Warmluft zur Beiuftung des Fron- 

45 traums zur Verfugung steht, so daB die voile Warmeleistung 
des Warmetauschers 20 ausschlieBlich fur die Frontraumbe- 
luftung genutzt wird. Durch das automatische Anpassen der 
Einstellung der Warmluftklappen 27, 27* und Kaltklappen 
29, 29' der Luftmischkammem 25, 25' an die entsprechende 

50 Einstellung der Luftklappen 26, 26', 28, 28' der Luftmisch- 
kammern 24, 2.4' wird dabei gewahrleistet, daB bei Absper- 
rung des Fond einerseits die in den Luftmischkammern 24, 
24' eingestellte Luftmischung fiir den Frontraum sich nicht 
andert und daB andererseits bei Vorgabe einer Temperatur- 

55 einstellung in der einen oder anderen Sitzzone des Fron- 
traums und der dadurch bewirkten Einstellung der Luftklap- 
pen 26, 26', 28, 28' der Luftmischkammern 24, 24' automa- 
tisch auch die Luftklappen 27, 27', 29, 29' der Luftmisch- 
kammern 25, 25' dieser Einstellung der Luftklappen 26, 26', 

60 28, 28* nachgefuhrt wird. 

Die in Fig. 4 skizzierte Klimaanlage ist gegenuber der zu 
Fig. 1-3 beschriebenen Klimaanlage nur insoweit modifi- 
ziert, als die Absperrklappen 33, 33* und Trennklappen 31, 
31' gemSB Fig. 1-3 hier ersetzt sind durch zwei schwenk- 

65 bare Kombiklappcn 34, von denen jeweils cine cincm Luft- 
mischkammerpaar 24, 25 fur die linke Fahrgastzellenhalfte 
und einem Luftmischkammerpaar 24', 25' fur die rechte 
Fahrgastzellenhalfte zugeordnet ist. In Fig. 4 ist von den 
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beiden Kombiklappen 34 nur die Kombiklappe 34 im Luft- 
mischkaminerpaar 24, 25 zu sehen. Jede der beiden Kombi- 
klappen 34 ist als einarmiger Schwenkflugel ausgebildet, 
der urn eine im Klimakasten 11 festgelegte Schwenkachse 
35 schwenkbar isL Die Anordnung der Kombiklappen 34 im 5 
Klimakasten 11 ist so getroffen, daB die Kombiklappen 34 in 
ihrer einen Schwenkendstellung (in Fig. 4 slrichliniert dar- 
gestellt) die Ausgange der dem Fond zugeordneten Lutt- 
mischkammern 25, 25' schlieBen und die Luftmischkam- 
mern 25, 25' fur den Fond mit den Luftmischkammem 24, 10 
24' fiir den Frontraum verbinden und ihrer anderen Schwen- 
kendstellung (in Fig. 4 ausgezogen dargestellt) die Aus- 
gange der dem Fond zugeordneten Luftmischkammem 25, 
25' freigeben und die Luftmischkammem 24, 24' und 25, 25' 
voneinander trennen. Die Kombiklappen 34 werden von der 15 
Steuerschaltung und der Vorrichtung zur Erkennung der 
Sitzbelegung im Fond in gleicher Weise gesteuert wie die 
Trcnnklappcn 31, 31' und Abspcrrklappcn 33, 33* in Fig. 
1-3. Der Vorteil dieser Ausfuhrung liegt in der geringeren 
Anzahl von Klappen und entsprechend geringeren Anzahl 20 
von Stellorganen fiir die Klappen. Bevorzugt werden auch 
hier die beiden Kombiklappen 34 miteinander zwangsge- 
koppelt, so daB sie jeweils immer die gleiche Schwenkstel- 
lung einnehmen. Eine einstuckige Ausfuhrung der beiden 
Kombiklappen 34 verbielei sich hier wegen der zwischen 25 
den Luftmischkammerpaaren 24, 25 und 24', 25' fur die 
linke und rechte Fahrgastzellenhalfte liegenden Trennwand 
30 in Fig. 3. 
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1. Klimaanlage fur eine einen Frontraum und einen 
Fond mit jeweils einer linken und rechten Sitzzone auf- 
weisenden Fahrgastzelle eines Fahrzeugs, mit einem 
Klimakasten, in dem ein Verdampfer und ein Warme- 35 
tauscher angeordnet sowie ein zwischen Verdampfer 
und Warmetauscher liegender Kalduftraum und im 
Luftstrom dem Warmetauscher nachgeordnete Luft- 
mischkammem ausgebildet sind, die jeweils mit einer 
Kaltluftklappe zum Steuem der Kaltluftzufuhr aus dem 40 
Kalduftraum und mit einer Warmluftklappe zum Steu- 
em der Warmluftzufuhr vom Warmetauscher versehen 
sind und von denen jeweils eine eine der vier Sitzzonen 
mit durch die Klappeneinsteilung konditionierter Luft 
versorgt, dadurch gekennzeichnet, daB die vier 45 
Warmluftklappen (26, 26', 27, 2T) unmittelbar an der 
Luftaustrittsflache (201) des Warmetauschers (20) so 
angeordnet sind, daB sie in ihrer SchlieBstellung die 
Luftaustrittsflache (201) vollstandig abdecken, daB an 
jedem der beiden Ausgange (251, 251') der beiden 50 
Luftmischkammem (25, 25') fur den Fond eine 
schwenkbare Absperrklappe (33, 33'), die den zugeord- 
neten Ausgang (251, 25V) in ihrer einen Schwenkend- 
stellung (SchlieBstellung) verschlieBt und in ihrer an- 
deren Schwenkendstellung (OffensteUung) vollstandig 55 
freigibt, und zwischen jeder Luftmischkammer (25, 
25') fur den Fond und jeder Luftmischkammer (24, 24') 
fur den Frontraum eine Trennklappe (31, 31') angeord- 
net ist, die die beiden Luftmischkammem (24, 25 bzw. 
24', 25') in ihrer einen Schwenkendstellung (SchlieB- 60 
stellung) voneinander absperrt und ihrer anderen 
Schwenkendstellung (OffensteUung) miteinander ver- 
bindet, daB eine Steuerschaltung zur Einstellung der 
Schwenkpositionen von Absperr- und Trennklappen 
(33, 33' und 31, 31') vorgcschcn ist und daB cine Vor- 65 
richtung zur Erkennung der Sitzbelegung im Fond der 
Fahrgastzelle derart auf die Steuerschaltung einwirkt, 
daB diese bei Nichtbelegung des Fonds die Absperr- 



klappen (33, 33') in deren SchlieBstellung und c£e 
Trennklappen (33, 33') in deren OffensteUung iiber- 
fuhrt. 

2. Klimaanlage nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichneu daB die Steuerschaltung auf ein die Nichtbe- 
legung des Fond chararkterisierendes Signal der Erken- 
nungsvorrichtung hin die Warm- und Kaltluftklappen 
(27, 27' und 29, 29') der der linken und rechten Sitz- 
zone im Fond zugeordneten Luftmischkammem (25, 
25') in die gleiche Schwenkposition uberfuhrt die die 
Luftklappen (26, 26' und 28, 28') der der linken und 
rechten Sitzzone im Frontraum zugeordneten Luft- 
mischkammem (24, 24') einnehmen. 

3. Klimaanlage nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Warmluftklappen (26, 26', 27, 
27') als Jalousieverschlusse ausgebildet sind. 

4. Klimaanlage nach einem der Anspruche 1-3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Abspcrrklappcn (33, 
33') und/oder die Trennklappen (31, 31') als Jalousie- 
verschlusse ausgefuhrt sind. 

5. Klimaanlage nach einem der Anspruche 1-4, da- 
durch gekennzeichnet, daB einerseits die beiden Ab- 
sperrklappen (33, 33') und andererseits die beiden 
Trennklappen (31, 31') jeweils miteinander zwangsge- 
koppelt sind. 

6. Klimaanlage nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Zwangskopplung durch einstuckige 
Ausbildung der Absperrklappen (33, 33') einerseits und 
der Trennklappen (31, 31') andererseits realisiert ist. 

7. Klimaanlage nach einem der Anspruche 1-3, da- 
durch gekennzeichnet, daB Absperrklappen und Trenn- 
klappen durch zwei jeweils einem Luftmischkammer- 
paar (24, 25 und 24', 25') fur die linke und rechte Fahr- 
gastzellenhalfte zugeordnete, schwenkbare Kombi- 
klappen ersetzt sind, die in dem Klimakasten (11) so 
angeordnet sind, daB sie in ihrer einen Schwenkend- 
stellung die Ausgange (251) der dem Fond zugeordne- 
ten Luftmischkammem (25, 25') schlieBen und die 
Luftmischkammem (24, 24', 25, 25') miteinander ver- 
binden und in ihrer anderen Schwenkendstellung die 
Ausgange (251) der dem Fond zugeordneten Luft- 
mischkammem (25, 25') freigeben und die Luftmisch- 
kammem (24, 24', 25, 25') voneinander trennen. 

8. Klimaanlage nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Verbindungsoffnung zwischen den 
Luftmischkammerpaaren (24, 25 und 24', 25') fur die 
linke und rechte Fahrgastzellenhalfte und die Aus- 
gangsoffnungen (251) der Luftmischkammem (25, 25') 
fur den Fond jeweils in einer Ebene liegen und daB die 
Kombiklappen (34) als einarmige Schwenkflugel aus- 
gebildet sind, deren Schwenkendstellungen in jeweils 
einer der einen spitzen Winkel miteinander einschlie- 
Benden Ebenen liegen. 

9. Klimaanlage nach Anspruch 7 oder 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die beiden Kombiklappen (34) mit- 
einander zwangsgekoppelt sind. 
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